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Trittstufe fQr Fahrzeuge, insbesondere Schienenfarirzeuge, 



wobei die Trittstufe. mit Hilfe von Lenkem schwenkbar ist, 
wobei die Lenker (4, 5) auf einer Welle (23) ahgeordnet sind, 
die durch efn Schraubengetriebe verdrehbar ist. (31 51 621) 
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Firma Gebr. Bode & Co. GmbH 
OchshSuser Str. 45, D-3500 Kassel 

Trittstufe fur Fahrzeuge, insbesondere Schienenf ahrzeuge 

Anspriiche 



1. Trittstufe fiir Fahrzeuge, insbesondere Schienenf ahrzeuge, 
wobei die Trittstufe rait Hilfe von Lenkern schwenkbar ist, 
dadurch gekennzeichnet , dafi 
venigstens ein Leriker (4, 5) auf einer Welle (23) ange- 

^ ordnet ist, die Teil eines Schraubengetriebes ist und 

daB koaxial zur Welle eine axial verstellbare Spindel (10) 
angeordnet ist, die den anderen Teil des Schraubengetriebes 
darstellt . 

2. Trittstufe nach Anspruch 1, 

10 dadurch gekennzeichnet, daB 

.die Spindel (10) mit Hilfe eines Druckluf tmotors (11) 
axial verstellbar ist. 

3. Trittstufe nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daB 
15 die Welle (23) ebenfalls axial verstellbar ausgebildet 
ist und am Ende der Verstellbewegung der Lenker (4, 5) 
undrehbar gehalten ist. 

U. Trittstufe nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daB 
20 das Ende der Welle (23) mit einer Verriegelungsvorrichtung 
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5. Trittstufe nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, dafi 
das Ende der Welle (23) mit wenigstens einem Verriegelungs- 
ansatz (18) versehen 1st, dem eine entsprechend ausge- 
bildete Aussparung (22, 22a) gegeniibersteht . 
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16.12.1981 W/GP 

Firma Gebr, Bode & Go. GmbH 
Ochshauser Str. 45, D-3500 Kassel 

Trittstufe fur Fahrzeuge, insbesondere Schienenf ahrzeuge 

Die Erfindung betrifft eine Trittstufe fur Fahrzeuge, 
insbesondere Schienenf ahrzeuge , vobei die Trittstufe mit 
Hilfe von Lenkern verschwenkbar ist. 

5 Es ist bekannt, die Trittstufe von Fahrzeugen, insbesondere 
von Schienenf ahrzeugen schwenkbar auszubilden, damit diese 
Trittstufe wahrend der Fahrt eingeschwenkt und an der 
Haltestelle ausgeschwenkt werden kann. Der Antrieb der 
Trittstufe erfolgt dabei in der Weise, daB am Lenker un- 

10 mittelbar ein,e Antriebsvorrichtung, z.B. ein Kolbenzylinder- 
antrieb angreift, der das Verschwenken dieser Lenkor be- 
wirkt. Damit das Verschwenken der Trittstufe im wesent- 
lichen parallel zu sich selbst erfolgt, wird das Verschwen- 
ken mit Hilfe von an sich bekannten Parallellenkern bewerk- 

15 stelligt. 

Der unmittelbare Angriff der Antriebsvorrichtung an den 
Parallellenkern hat jedoch den Nachteil, daB diese Antriebs- 
vorrichtung, insbesondere die ein- und ausfahrbare Kolben- 
stange des Kolbenzylinderantriebes sehr stark der Ver- 
20 schmutzung ausgesetzt ist, so daB insbesondere in der kalten 
Jahreszeit Betriebsstorungen nicht vollig ausgeschlossen 
sind. 
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Hinzu kommt, daB bei starker Belastung der Trittstufe 
infolge des mit Druckluft betriebenen Kolbenzylinderan- 
triebes geringfugige Absenkbewegungen nicht ausgesohlossen 
s ind . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Trittstufe 
fur' Fahrzeuge, insbesondere Schienenf ahrzeuge zu schaffen, 
deren Antriebsvorrichtung fiir das Verschwenken weniger 
schmutzempf indlich- ist uhd bei der die Gefahr des Absinkens 
bei Uberlastung vermieden ist. 

Uach der Erf indung wird das dadurch erreicht, dafl wenigstens 
ein Lenker auf einer Welle angeordnet ist, die Teil eines 
Schraubengetriebes ist und daB koaxial zur Welle eine 
axial verstellbare Spindel angeordnet ist, die den anderen 
Teil des Schraubengetriebes darstellt. 

Die Spindel ist dabei rait Hilfe eines Druckluf tmotor s in 
an sich bekannter Bauart axial verstellbar, so daB bei der 
axialen Verstellung der Spindel der Lenker eine entsprechen- 
de Drehbewegung macht. Da das Schraubengetriebe innerhalb 
eines geschlossenen Gehauses untergebracht ist, besteht 
mithin nicht die Gefahr der Verschmutzung und als deren 
Folge einer evtl. Betriebsstorung. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist die Welle 
ebenfalls axial verstellbar ausgebildet und am Ende der 
Verstellbewegung undrehbar gehalten, was mit Hilfe einer 
Verriegelungsvorrichtung erreicht ist. Im einzelnen ist 
die Ausbildung dabei so getroffen, daB das Ende der Welle 
mit einem Verriegelungsansatz versehen ist,. dem eine ent- 
sprechend ausgebildete ortsfeste Aussparung gegenuber- 
steht. 



- $ - 



3151621 



Wird mithin mit Hilfe des Druckluf tmotor s die axiale Ver- 
stellung der Spindel bewirkt und damit die Verschwenkbe- 
wegung der Lenker ausgelost, dann tritt am Ende der 
Schwenkbewegung der Lenker infolge des weiter wirkenden 
Druckes im Druckluf tmotor eine geringfugige axiale Verstel- 
lung der Welle noch auf, die den Verriegelungsansatz in 
die Aussparung gelangen laBt , so dafi am Ende der Verschwenk- 
bewegung der Lenker die Trittstufe verriegelt ist.Auch bei 
Uberlastung der Trittstufe kann mithin ein Absinken der 
Trittstufe nicht eintreten. 

In der Zeichnung ist eine beispielsweise Ausf iihrungsf orm 
dargestellt . 

Fig. 1 zeigt von vorn die ;Trittstufe mit den 
Lenkern; 

Fig. 2 ist ein Schnitt gemaB der Linie II-II; 
Fig. 3 zeigt in vergroBerter Darstellung den 

Verriegelungsansatz vor dem Einfahren in 

die Aussparung; 
Fig* 4 zeigt das gleiche wie Fig. 3, jedoch im 

eingef ahrenen Zustand; 
Fig. 5 zeigt einen Schnitt gemaB der Linie V-V 

durch das eine Lenkerlager; 
Fig. 6 zeigt einen Schnitt gemaB der Linie VI-VI . 

V/ie die Figuren 1 und 2 zeigen, wird die Trittstufe 1 mit 
Hilfe von Parallellenkern gehalten. Dabei werden die Enden 
der Trittstufe 1 mit Hilfe der Lenker 2, 3 und der mittlere 
Teil der Trittstufe mit Hilfe der parallelen Lenker 4 und 5 
gehalten. Die Lenker 2 und 3 sind unterhalb des Wagenkastens 
bei .6 bzw, 7 verschwenkbar gelagert. Die Parallellenker 4 
und 5 befinden sich mit ihren Lenkerlagern 8 bzw> 9 auf 
einer Welle 23, die Teil eines Schraubengetriebes ist. 
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In Fig. 5 ist dieses Schraubengetriebe im einzelnen dar- 
gestellt. Man erkennt, daB koaxial zu der Welle 23 eine 
Spindel 10 angeordnet ist, die die Schraubennuten 13 be- 
sitzt, in denen Kugeln H einliegen, die in der zum Lenker- 
5 lager 8 fest angeordneten Welle 23 innerhalb einer Aus- 
sparung 16 gelagert sind. Das Lenkerlager 8 stellt zu- 
gleich das Gehause fiir das Schraubengetriebe dar. 

Die axiale Verstellung der Spindel 10 erfolgt mit Hilfe 
eines Druckluf tmotors 1.1 . Die strichpunktierte Stellung 
10 des Kolbens 12 bzw. 12' zeigt die jeweilige Lage vor bzw. 
nach der axialen Verstellung des Druckluf tmotors . Damit 
die axiale Verstellung der Spindel 10 sicher gewahrleistet 
ist, kann in an sich bekannter Weise eine Keilfiihrung fiir 
die Spindel 10 vorgesehen sein (nicht dargestellt ) . 

15 Somit wird deutlich, dafi beirn Verstellen der Spindel 10 
mit Hilfe des Druckluf tmotors 11 die Welle 23 und damit 
das Lenkerlager 8 eine entsprechende Verschwenkbex>fegung 
ausfiihrt, \^as eine^ entsprechende Verstellung der Tritt- 
stufe zur Folge hat. 

20 Die Welle 23 ist geringfugig axial verstellbar (nicht dar- 
gestellt). 

In der ausgeschwenkten Stellung der Trittstufe wird die 
Welle 23 undrehbar gehalten. Das erfolgt mit Hilfe einer 
insgesamt mit 17 bezeichneten Verriegelungseinrichtung , 

25 die in den Fig. 3, U und 6 im einzelnen dargestellt 1st. 
Die Welle 23 besitzt am Ende zwei gegeniiberliegende Ver- 
riegelungsansatze 18. Ortsfest angeordnet ist eine 
Stiitze 19, die eine Hulse 21 tragt, die zwei Aussparungen 
22 und 22a aufweist, welche der Gestalt der Verriegelungs- 

30 ansatze 18 entsprechen. (Fig. 6). 
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Wird mithin die Spindel 10 axial verschoben, dann erfolgt 
zunachst infolge des Schraubengetriebes ein Ver schv/enken 
der Trittstuf e v mit Hilfe der Parallellenker 4 und 5. Am • 
Ende der Verschwenkbewegung wirkt der Druck im Druekluft- 
5 motor immer noch nach, so daB dann noch eine geringfiigige 
axiale Verstellung der Welle 23 stattfindet, da die Welle 
23 zusammen mit der Spindel 10 eine Einheit bildet. Durch 
diese axiale Verstellung der Welle 23 rasten die Verrie- 
gelungsansatze 1 8 in die Aussparungen 22, 22a ein, so daB 
10 - dann in dieser Stellung die Trittstufe verriegelt ist« 

Mit 20 ist ein Lagerbolzen fiir die hohle Welle 23 bezeich- 
net, durch den die hohle Welle 23 mittels der Lager- 
scheibe 20a abgestutzt ist. Die zweite Halterung der 
Welle 23 wird durch die Spindel bzw. den Druckluf tmotor 
1 5 bewerkstelligt . 

Da bei der axialen Verstellung der Welle 23 auch die Tritt- 
stufe mit seitlich verschoben wird, besitzen die Lager 6 
bzw. 7 bei 6a bzw. 7a ein entsprechendes Spiel. 
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